Motor Company Ltd., een fabriek die hier te lande

een zekere bekendheid geniet door de Reliant Regal
en diens opvolger, de Robin. Deze beide — waarmee de markt
nu ook niet bepaald overvoerd is — zijn driewielers en daar-
door nogal opvallende verschijningen. Sinds eind 1975
brengt Reliant ook nog de Kitten op de markt; dit is een
betrekkelijk kieine wagen — een vierwieler — die sinds kort
ook in Nederland geimporteerd wordt. Binnen niet al te lange
tijd zullen we hierop terugkomen.

De Scimitar in zijn GTE uitvoering dateert al van 1968, maar
sindsdien zijn er natuurlijk wel de nodige wijzigingen door-
gevoerd. Deze Scimitar heeft met de Robin en de Kitten één
belangrijk ding gemeen: alle drie hebben een kunststofcar-
rosserie, de Scimitar zelfs een bijzonder fraaie, waarvan de
vormgeving bovendien een duidelijk eigen karakter heeft.
Het is een sportwagen die ruimte biedt aan vier volwasse-
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nen. De ruimte achterin is weliswaar niet overbemeten, maar
voor twee personen is er toch plaats genoeg. De wagen is
uitgerust met een grote achterklep, eigenlijk alleen een zeer
grote achterruit, die in zijn geheel aan de dakrand scharniert
en waarvan de bewegingen keurig door gasgevulde schok-
dempers worden beheerst. Bovendien kunnen de twee delen
van de rugleuning van de achterbank elk afzonderlijk naar
voren geklapt worden, waardoor een grote, vrijwel viakke
laadvloer beschikbaar komt.

In het vooronder van de Scimitar huist een 3 liter Ford
zescilinder in V-vorm, Wat de transmissie betreft kan men
een keuze maken uit een vierversnellingshak met overdrive
op de derde en vierde versnelling of een automatische trans-
missie. In standaarduitvoering is de Scimitar uitgerust met
stuurbekrachtiging. Een stereo radio-cassettespeler met vier
luidsprekers behoort eveneens tot de standaarduitmonste-
ring.

me qu)z



De Reliant Scimitar GTE Automatic is
een karakteristiek gelijnde sportwagen,
die moeiteloos hoge prestaties levert en
over goede rijeigenschappen beschikt.
Dank zij de zeer nauwkeurige stuur-
bekrachtiging is de wagen vlot wend-
baar en kost het sturen nauwelijks
inspanning. Bij hoge rijsnelheden
wordt de besturing echter een beetje
vaag, hetgeen zich meer in flauwe
bochten dan bij het rechtuitrijden doet
gelden. De vlotte handelbaarheid wordt
overigens wat nadelig beinvioed door
een erg grote draaicirkel.

Ook qua comfort gooit de Scimitar
redelijk hoge ogen, zeker voor een wa-
gen met een dergelijk sportief karakter.
De motor is vrij stil, de vering aan de
korte kant, maar niet onplezierig. Ook
past het bedieningsgemak van de auto-
maat goed bij dit comfortabele karakter.
De opstelling van de pedalen zou echter
kunnen worden verbeterd.

De wagen biedt een redelijk ruiminte-
rieur. Voorin wordt de beenruimte wat
beperkt door de enorm grote midden-

tunnel. Achterin is het wat benauwder,
maar het is toch een sportwagen die
achterin plaats biedt voor twee volwas-
senen en zulke sportwagens zijn er niet
veel.

De uitmonstering van de wagen is
zeer compleet, de aanschaffingsprijs
ligt mede hierdoor op een zeer reéel ni-
veau. '

plus en min

Uitstekende rijeigenschappen
hoge prestaties

karakteristieke vormgeving
complete uitrusting

handige gebruiksmogelijkheden

Wat vage besturing bij zeer hoge rij-
snelheden

minder geslaagde opstelling van de pe-
dalen.

(per 22-4-'77)

Reliant Scimitar GTE
Overdrive
Automatic

f 38.200,—
f 39.500,—

Verzekeringspremie All Risks

per jaar f 3.421,—
Motorrijtuigenbelasting
per jaar f 651,—

(de laatstgenoemde twee bedragen
hebben betrekking op het geteste type)

Motor

Voorin geplaatste watergekoelde

zescilinder in V-vorm. Deze motor is af-'

komstig van Ford; de specificatie is
lichtelijk afwijkend, maar de verschillen
zijn bijzonder gering.

Cilinderinhoud 2994 cc. DIN-vermo-
gen 99 kW (135 pk) bij 5500 omw/min.
Koppel 232 Nm (23,7 mkg) bij 3000
omw/min, Specifiek vermogen
33,1 kW/dm? (45,1 pk/l); een lage waar-
de, van opvoeren is geen sprake. Speci-
fiek gewicht 13,1 kg/kW (9,6 kg/pk), een
zeer gunstige verhouding.

Prestaties

Op een zeer hoog niveau. Topsnel-
heid 182 kmfuur; van fabriekswege
wardt voor de handgeschakelde versie
een top van ca 190 km/uur opgegeven,
zodat de top van de automaat rond de
180 km/uur moet schommelen.

Zeer snelle en moeiteloze acceleratie
vanaf stilstand. Tot snelheden van ruim
150 km/uur reageert de wagen bijzon-
der fel op het gaspedaal, maar ook
daarboven is de fut er nog bepaald niet
uit. Zeer soepele motor, uitstekende
trekkracht bij lage toerentallen. In
stadsverkeer schakelt de automaat al
gauw op naar de hoogste versnelling.

Brandstofverbruik

Niet al te gunstig bij lage rijsnelhe-
den, maar pas boven snelheden van
omstreeks 140 km/uur sterk progressief

toenemend; de automaat heeft van-
zelfsprekend een wat ongunstige in-
vioed op het verbruik.

Bij de huidige snelheidsbeperkingen
zal het gemiddelde verbruik schomme-
len tussen 1 op 8 en 1 op 10. Rijdt men
de wagen naar wat hij waard is, dan zal
het gemiddelde verbruik liggen tussen
1 op 6 en 1op8, normalecijfers, wagen-
afmetingen en prestaties in aanmer-
king genomen.

Transmissie
Achterwielaandrijving. Automati-
sche transmissie (Borg-Warner). Hy-




draulische koppelomvormer in com-
binatie met een planetair tandwielstel-
sel met drie versnellingen vooruit. Se-
lectiehandel met de gebruikelijke posi-
ties op de middentunnel; het handel
staat goed onder handbereik. Verlichte
indicatieschaal.

Zeer soepel schakelende bak; schok-
ken zijn, ondanks het hoge motorver-
mogen, nauwelijks merkbaar, ook niet
bij toepassing van het kick-down effect.
De motor kan alleen gestart worden in
de neutrale en in de parkeerstand. In ge-
val van handbediening is de bak bij het
terugschakelen van de tweede naar de
earste versnelling beveiligd tegen te
hoge toerentallen, echter niet bij het
terugschakelen van drie naar twee. Ook
bij het opschakelen is_de bak bij hand-
bediening niet beveiligd tegen te hoge
motortoerentallen.

Besturing
Stuurbekrachtiging. Zeer direct en
bijzonder nauwkeurig. Desondanks

wordt het wegcontact bij hoge rijsnel-
heden wat vaag, maar gezien de zeer
positieve koersvastheid is dit nauwe-
lijks bezwaarlijk. Zeer lichte bediening,
ook bij lage rijsnelneden zoals bij par-
keermanceuvres en dergelijke. Vrijwel
neutraal stuurkarakter met een lichte
neiging tot onderstuur. De besturing is
niet geheel reaktievrij.

Koersvastheid op rechte weg.

Bijzonder positief. Zijwind heeft ook
bij zeer hoge rijsnelheden geen inviced
op de koers, ook de invloed van onef-
fenheden in het wegdek is minimaal.
Dribbelverschijnselen doen zich niet
voor. Al met al een zeer rustige bestu-
ring, die sen positieve bijdrage levert
tot het algehele comfort,

Gedrag in bochten

Eveneens zeer goed. Uitbreken is er
onder normale omstandigheden niet
bij, waarbij het soepele aangrijpen van
de automaat vanzelfsprekend een be-
langrijke rol speelt. Onder wat minder
gunstige omstandigheden dient men
ook bij deze versie met automaat het
gaspedaal echter met enig beleid te
bespelen. De carrosserie helt nauwe-
lijks over, ook hier vrijwel geen dribbel-
verschijnselen. Bij hoge snelheden in
flauwe bochten speelt het wat vage
wegcontact de bestuurder soms parten.

Handelbaarheid en bediening
Algehele bediening licht en gemakke-

lijk, wel moet men even wennen aan de

zeer directe besturing. Voorts is de

De koffarruimte is niet alleen behoorlijk van
formaat, maar bovendien erg goed toegan-
kelijk. De foto illustreert de bagagecapaci-
teit met de rugleuningen van de achterbank
in hun normale positie. Maten der koffers:
1T=56x35x%x15¢cm {= 30 liter}; 2 = 65 x 45
x 17 em (= 50 liter); 3 = 75 x 54 x 20 cm {=
80 liter).

plaatsing van de pedalen wat vreemd;
het rempedaal zit blj deze uitvoering
met automaat erg ver naar links, het
gaspedaal zit er viak naast. Als gevolg
hiegrvan zit men wat scheef achter het
stuur — waaraan men overigens shel
went — maar bovendien gebeurt het
nog al eens dat men bij het remmen te-
vens het gaspedaal intrapt.

Benodigde apparatuur goed onder
handbereik. Schakelaars voor ruitewis-
sers en -sprogiers aan de stuurkolom,
de hoofdlichtschakelaar zit op het
dashboard, maar binnen het directe be-
reik van de bestuurder, Tipstanden voor
clignoteurs en ruitewissers. Viotte star-
ter, automatische choke.

De handeibaarheid laat weinig te
wensen over, Mede dank zij de lichte en
zeer directe besturing is de wagen
uitermate vlot wendbaar; wsl is de
draaicirke! aan de grote kant. Ondanks
de lage voorruit een goed zicht naar vo-
ren; de voorzijde van de wagen is
goed gemarkeerd, ook de achterzijde is
redelijk goed waarneembaar. De dode
hoeken terzijde van de achterruit zijn
voor het uitzicht schuin naar achteren
niet hinderlijk, hetzelfde geldt voor de
hoofdsteunen op de rugleuning van de
voorstoelen, De hoofdsteunen op de
rugieuning van de achterbank zijn wat
hinderlijk bij het achteruitrijden.

Vering

Aanmerkelijk minder stug dan men
van een dergelijke sportwagen zou ver-
wachten. Wel is de vering wat kort,

" maar toch bepaald niet in hindertijke

mate. Grote oneffenheden worden re-
delijk verwerkt, kleine worden in ver-

houding wat duidelijker doorgegeven,-

maar toch niet in die mate dat dit een
nadelige invlioed op het algehele com-
fort heeft, Uitstekende schokdemper-
werking.

Algeheel comfort
Staat zeker voor een wagen met een

'

sportief karakter op een zeer redelijk ni-
veau: het accent ligt zeker nistalleen op
optimale rijeigenschappen, de faktor
comfort is niet vergeten. De motor is
over het gehele toerenbereik betrekke-
lijk stil; bij snelheden van 130 a 140
km/uur komt er wel een zware brom uit
de motor voort, maar de geluiden zijn
toch niet al te storend. Wel zijn trans-
missiegeluiden, vooral hij lagere rij-
snelheden, duidelijk waarneembaar. Bij
hoge rijsnelheden is ook windgeruis
waarneaembaar, maar ook dit neemt
geen hinderlijke vormen aan. De ban-
den veroorzaken betrekkelijk weinig
bijgeluiden, ze slaan echter wel vrij
sterk op korte oneffenheden zoals ri-
chels in betonwegen en dergelijke.

De zitpositie, de vering en de zeer
rustige besturing leveren eveneens po-
sitieve bijdragen tot het algehele com-
fort.

Remmen

Voor schijfremmen, achtertrommels.
Rembekrachtiger en remkrachtbegren-
zer. Bereikbare vertraging zeer hoog.
Blokkeerverschijnselen doen zich niet
voor, zodat de wagen ook bij krachtig
afremmen vanaf hoge snelheid uitste-
kend onder controle blijft. Benodigde
pedaalkracht normaal. Bij warme rem-
men moet echter belangrijk harder ge-
trapt worden, de bergikbare vertraging
is dan ook merkbaar geringer.

Bereikbare handremvertraging even-
eens zeer hoog.

Carrosserie

Kunststofcarrosserie op kokerbalk-
chassis. Tweedeurs met grote achter-
klep. Moderne en fraaie vormgeving
met een duidelijk eigen karakter. Goed
verzorgde afwerking.

Interieurruimte

Voorin zijn er betrekkelijk weinig pro-
blemen. De hoofdruimte is niet over-
bemeten, beenruimte is er voldoende,
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TESTRAPPORT

Autokampioen testnr.  17/'77  merk RELIANT model Scimitar GTE Aut. [5f
kenteken 12-PU-63 km-stand begintest %235 einde test 6198
gemonteerde banden Dunlop SP Sport
Afwijking Meetomstandigheden
snelheidsmeter prestaties gemeten in tegengestelde rijrichtingen, =
Werkelijke met belasting van 2 personen (150 kg}; vermeld ik
snelheden in zijn de werkelijke snelheden. Eisees
zwarte cijfers =in
Afwijking windrichting dwars op de rijbaan . S
km teller windsnelheid 6 kmiu s
1% positief temperatuur 6 °C
barometerstand 1032 mb e

iheid (Kmi) refatieve vochtigheid van de lucht 34 7% =

n i m, . . . & £

Tops e1 agld h Geluidsniveau in de wagen :
e bij 60km/u 67 dB{A)
o] Ssccispate in hoogste 0-500m i 103 see 80km/u 69 dB(A) : :
60 -B0Kmfu - soc 0_1000 i 326 100 kITI J'U 73 dB {A) Ml
wf 200 ntoe 120km/u 77 dB (A) e
@o-u0 . 65 . 140 km/u 8o dB(A) H L
1o 160km/u 82 dB(A) i
120 A ’ topsneiheid 85 dB{A) N
100 / Snelheidsbereik in versnellingen EEE
a0 Q0-60 kmu 50 sec O - 80 km/u ,.j._.,r;
- VAL 0-80 . T, . 25 - 130 kmju S
/ 0-100. 09 . 35 - 182 kmju :
40 0-120. b .|| & km/u
20 / 0-140 . N1 . _ N km fu
Acceleratie vanaf stilstand |0-160 . 333 . Stuuruitslag en draaicirkels
0 0 20 a0 a0 50 stuurwielverdraaiing van uiterst links naar uiterst rechts :
] 23 omwentelingen :

' o . draaicirkel buitenkant carrosserie 13,4 m
Brandstofverbruik in km/liter buitenkant voorwielen 12,8 m
gemeten over 63 km gemeten bij CONSTANTE Gewichtsverdeling (%) en invering (mm)
buitenwegtraject bij snelheden . o
GEMIDDELDE snelheden | 60km/u 11,9  km/i | met 150kg=2personen voor 52 % 21 mm
60 ﬁm’u 10,2 kml{ 88§m/u 11,0 tm}'l _ achter 48 5 14 mm
70 kmfu 9,5 km/l | 100km/u. 9,8 m/I 42 kg = max, toelaatbare befastin

Emﬁu ’ tml: 120 kmfu 3:7 ﬁmn}; met 7 Vgé, x%e % 29 n?m
mfu m/l | 140 km/u m achter % mm
ken/u km/l | 60km/u  2'& - kmil 55 %1
Brandstofverbruik Remweg yanaf 100 km
in de praktijk globaal tussen voetrem koud
pedaalkracht 24 kg
. 6 vertraging 82 m/sec’
1 liter op km _
voetrem warm
en pedaalkracht 19 kg
1 liter op 8 krn vertraging 64 m/sec’
handrem
{vanaf 40 km/u)
A\ vertraging 19 m/sec
alstanygsn in mglees 0“” “”30”” ”“40”“ ““‘:()”” ””50“ I ”“70 /{’/:‘? s




